Projektbezeichnung: Baugrunderkundung Residenzbahn
Vergabevorgangs-Nr.: 26FEI87186

Vorbemerkungen/Baubeschreibung: Anlage 3.0.1
Inhaltsverzeichnis
0.1 ANgaben ZUr BaUSEIIE.........uueeee e 3
0.1.1 Lage der BaUSTEIIE.....c.eeeeeeieeeeeeeeeecccereeeee e ceccirree e e e e e s s e enae e e e e e s s s e nannns 3
0.1.2 Vorhandene ANIQGEN .....uueeeiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeesesssssessassseaee 3
0.1.2.1 =TT a1 (o] 01T (O 3
0.1.2.2 TUNNEL ettt e e e e s rre e e e e e e e e s s s s nneaaeeeeeessssssnnnnsaaasesensnns 6
0.1.2.3 BahnUDErZANGE «.ceieiiiieeeeeeeee ettt rrre e e e e e e s s e erae e e e e e s s e aannns 6
0.1.2.4 INZENIEUIDAUWETKE «.cceiiiieeteeee et e e e e aree e e e e e e e e 6
0.1.2.5 (0] 0 1=T4 o - 11 IO ORISR PRUPPTPPO 7
0.1.2.6 Personenverkehrsanlagen ....ccooeeeeeeeiiiiieiiiiieccccccccccccceceeeeee e, 7
0.1.2.7 Strallen UNA WEEE.... .. ettt e e e e e s e e s emeeeeees 7
0.1.2.8 THEIDAU et e s e e s e e e e s nr e e e s nnne 7
0.1.2.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.........ccceeeeeeieienniiieinieceeeeceeenne 8
0.1.2.10 Anlagen der TelekommuniKation.......ccceeeeeeeeeeierrrieeeirrccccc e 9
0.1.2.11 Elektrotechnische Anlagen flir BahnStrom ..........ccceeiiiieiiiiieeeeeeeeeinecscneneeeen. 9
0.1.2.12  Kabel und Leitungen DIitter .........eeeec s 9
0.1.3 VerkehrsVerhaltNiSSe .uuiiiii it rrre e e e e e 9
0.1.4 L L1 o LT =T = (TR 9
0.1.5 BAUGIUNG ...ttt e e e e e e s e e e e 9
0.1.6 HYAIOIOZI o eeeeeeeeeeeeeeceeeeeeeceeeeeee e e e 10
0.1.6.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Anzeigen ..........cceeeeeveeerreeiveennecieeeenennee 10
0.1.7 Besondere umweltrechtliche Vorschriften/HinWeise.......ccovvveevvecveeeiiieeeennnnne. 10
0.1.8 Besondere Vorgaben flir die ENtSOrgUNE ...cccoeveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee, 10
0.1.9 HINAEINISSE «.eeveteeieiiieieccteteteee et e eeee e e e e e s s s s asasaaeeeeesssssnnnnnns 10
0.1.10 Kampfmittel .. 11
0.1.11 BaustellenVerordnUNG........uveeeeeeeiieecrreeeeeeeeeeeeireeee e e e e s s e seearaeeeeeesssssnnnnns 11
0.1.12 Arbeiten anderer UnterNENMET .......eveeeeiiiieieiiireeeeeeeeeecereeeeeeeeeeeeeneeeeeees 11
0.2 Angaben zur AUSTUNIUNG cociiiiiereeceeececcrree e aanaee e 11
0.2.1 BaU@bIaUf ... e e e e s s s nnnee 11
0.2.2 ErSCRWEINISSE ettt e e s e e s e e s 13
0.2.3 Vorgaben aus dem SiGe-Plan ... 13
0.2.4 Besondere EiNFIChtUNGEN ....uiiiiiiiiiciieeecccceccciereee e ceree e e e e e s s eanans 13
0.2.5 Besondere Anforderungen an Gerliste ....ccoeveeveeiiieiiiiiiiiieiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeee, 14
0.2.6 Vorhaltung fiir andere Unternehmer .........uueeeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeeseeccieneeeeee e e 14
0.2.7 Zusammenwirken mit anderen Unternehmern .....ccccovvveeeeeeiniecciieeeeeeeeennnn. 14
0.2.8 DB-spezifische ANZAben ......cciiiiiiiiiiiirieeieeeeecccrreeeee e e e e e 15
0.2.9 Erganzende Ausflihrungsbestimmungen ....c.cccccvviviieeeeeiiiecciiineeeeeeeeeeeeeeens 15
0.3 Einzelangaben zu Nebenleistungen und Besonderen Leistungen ............... 16

Giiltig ab 20.02.2026 (Revision 28) Seite: 1 von 19



Projektbezeichnung: Baugrunderkundung Residenzbahn
Vergabevorgangs-Nr.: 26FEI87186

Vorbemerkungen/Baubeschreibung: Anlage 3.0.1
0.3.1 NEDENIBISTUNGEN..cciiiiietitteeeeeeeec et eerreee e e e e e s s s sareeeeeeesssssnnnnns 16
0.3.2 Besondere LeiStUNGEN...ccci it 16

0.4 Technische BearbeitUNG ....uueueeeeiiiieiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseessesesesseeees 16
0.4.1 AUSTURIUNGSUNIEMAZEN . .ciiiiiiiieccetrreeeee et crer e e e e e e e s e aanaaaee s 16
0.4.2 Vermessungstechnische Bestandsdokumentation............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneenns 16
0.4.3 B TN Y4=T (=T 0] o] = 1o U 17

0.5 BaubesChreibUNG....ccoceeeeeeeeeeeeeeeee e e e 18

Giiltig ab 20.02.2026 (Revision 28) Seite: 2 von 19



Projektbezeichnung: Baugrunderkundung Residenzbahn
Vergabevorgangs-Nr.: 26FEI87186
Vorbemerkungen/Baubeschreibung: Anlage 3.0.1

0.1 Angaben zur Baustelle

0.1.1 Lage der Baustelle

Der Untersuchungsbereich befindet sich an der Residenzbahn, Strecke 4200, im Bereich der
bestehenden Eisenbahninfrastruktur. Die Strecke verlauft durch tiberwiegend stadtisch bzw.
siedlungsnah gepragte Bereiche mit teilweise angrenzenden Verkehrsflachen, Griinflachen
sowie einzelnen technischen Anlagen der Bahninfrastruktur. Der Untersuchungsbereich liegt
unmittelbar im Bereich des Gleiskdrpers beziehungsweise in dessen unmittelbarer Nahe.

Die Trasse ist durch einen mehrschichtigen Oberbau aus Schotter, Schwellen und Schienen
gepragt. Seitlich schlieRen in der Regel Bankette, Entwdsserungseinrichtungen sowie
teilweise Béschungen oder angrenzende Wegeflachen an. Je nach Abschnitt konnen sich
zudem Kabeltrassen, Entwasserungsleitungen oder weitere bahntechnische Anlagen im
Untergrund befinden, die bei der Planung und Durchfiihrung der Baugrunduntersuchung zu
beriicksichtigen sind.

Die Topografie im Untersuchungsbereich ist im Allgemeinen durch die linienhafte
Trassenfliihrung der Eisenbahn gepragt und weist nur geringe Gelandeneigungen auf. Der
Zugang zu den vorgesehenen Untersuchungspunkten erfolgt (iberwiegend (iber bestehende
Betriebswege, Gleisbereiche oder angrenzende Flachen. Aufgrund der Lage im unmittelbaren
Einflussbereich des Eisenbahnbetriebs sind wahrend der Arbeiten besondere Sicherheits- und
SicherungsmaRnahmen einzuhalten.

Die ortlichen Verhaltnisse sind zudem durch den laufenden Bahnbetrieb gepragt. Daher erfolgt
die Durchfiihrung der Baugrunduntersuchungen in enger Abstimmung mit den zustandigen
Stellen, unter Bertlicksichtigung der betrieblichen Vorgaben sowie gegebenenfalls innerhalb
festgelegter Arbeitsfenster oder Sperrpausen.

0.1.2 Vorhandene Anlagen

0.1.2.1 Bahnkorper

Wilferdingen-Singen

Der Bahnsteigbereich des Bahnhofs Wilferdingen-Singen liegt in einer Ost-West-Gerade.
Nordlich der beiden durchgehenden Hauptgleise der Strecke 4200 (Gleise 401 und 402)
liegen die beiden Hauptgleise 403 und 404 sowie die beiden Nebengleise 405 und 406,
welche als Stumpfgleise nur aus westlicher Richtung angefahren werden kénnen.

Es gibt einen Aulienbahnsteig an Gleis 401 und einen Mittelbahnsteig mit Bahnsteigkanten
an den Gleisen 402 und 403.

Westlich und 6stlich des Bahnsteigbereichs schlieen an die Ost-West-Gerade der Strecke
4200 Bogen mit wechselnden Radien zwischen ca. 650 m und 1100 m an. In den Bégen
liegen in den durchgehenden Hauptgleisen jeweils eine Gleisverbindung sowie die
Abzweigweichen 403 und 426 zu den Gleisen 403 - 406.

Oberbau
Im untersuchten Abschnitt ist ausnahmslos konventioneller Schotteroberbau verlegt.
Folgender Oberbau ist in den vom Umbau betroffenen Gleisabschnitten vorhanden:
Gleis 401:

Gleislange: 1.116 m
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Schienenform: S54 E4

Stahlsorte: R260

Schienenbefestigung: Befestigungsart W14K auf Betonschwellen
Schwellenart: Betonschwellen BB 70 W-2.4

IBN-Jahr: 2018

Gleis 402:
- Gleislange: 925 m
- Schienenform: S54 E4
- Stahlsorte: R260
- Schienenbefestigung: Befestigungsart W14K auf Betonschwellen
- Schwellenart: Betonschwellen BB 70 W-2.4 /| B90
- IBN-Jahr: 2018

Gleis 403:
- Gleislange: 688 m
- Schienenform: S49 E5
- Stahlsorte: R260
- Schienenbefestigung: Befestigungsart K auf Betonschwellen
- Schwellenart: Betonschwellen (sonstige Art)
- IBN-Jahr: 1986 (Schienen 2020)

Gleis 404:
- Gleislange: 801 m
- Schienenform: S49 E5
- Stahlsorte: R260
- Schienenbefestigung: Befestigungsart K auf Betonschwellen
- Schwellenart: Betonschwellen (sonstige Art)
- IBN-Jahr: 1982 (Schienen 2020)

Folgende Weichen sind in den vom Umbau betroffenen Gleisabschnitten vorhanden:
- W405 (IBW-54-300-1:9-B WITEC), Baujahr 2015
- W411 (EW-49-300-1:9-H), Baujahr 1950
- W412 (EW-49-190-1:7,5-H), Baujahr 1969
- W424 (EW-54-300-1:9-B WITEC), Baujahr 2015
- W426 (IBW-54-500-1:12-B WITEC), Baujahr 2015
- W427 (ABW-54-500-1:12-B WITEC), Baujahr 2015
- W428 (IBW-54-500-1:12-B WITEC), Baujahr 2015
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- Die Weichen 413 - 415 sind im Bahnhof nicht mehr existent.

Pforzheim Hbf

Der Bahnhof Pforzheim Hbf besitzt flinf durchgehenden Bahnsteiggleise 1 - 5, von denen
die Gleise 3 und 4 die durchgehenden Hauptgleise der Strecke 4200 Karlsruhe - Muhlacker
bilden. Nordlich der Bahnsteiggleise liegen die Gleise 6 - 9, die vorrangig dem Giiterverkehr
dienen und von denen das kurze Stumpfgleis 16 und das Gleis 66 als Zufahrt zu den Gleisen
250 - 252 und zum Gleisanschluss der Stadtwerke Pforzheim GmbH & Co. KG abzweigen.

Nordlich der Gleise 9 und 66 schlieRen Flachen an, auf denen sich friiher Gleisanlagen
befanden, die nur mehr teilweise vorhanden sind und nicht mehr mit den in Betrieb
befindlichen Anlagen verbunden sind. Das Gleis 10 am nérdlichen Rand des Gleisfelds ist
ebenso stillgelegt. Die Flachen werden derzeit teilweise als Baustelleneinrichtungsflache
genutzt.

Das Bahnhofsgelande von Pforzheim Hbf wird nordlich durch die Giiterstralie mit
Wohngebauden, dem ehemaligen Guterbahnhof und Gewerbegrundstiicke begrenzt.

Die von den UmbaumaRnahmen betroffenen Gleise 6 - 10, 16 und 250 - 252 liegen noérdlich
der Bahnsteiggleise 1 - 5 und des vom Umbau ebenfalls betroffenen durchgehenden
Streckengleises 4200-2. Die Gleise 6 - 9 sind dabei im Westkopf des Bahnhofs gemeinsam
uber die Weiche 12 an das durchgehende Hauptgleis 4200-2 angebunden, im Ostkopf tiber
die beiden Weichen 227 und 234. Die Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit betrdgt in allen vier
Gleisen derzeit aufgrund der vorhandenen Trassierung maximal 40 km/h. Von den Gleisen 6
- 9 sind im Westen Uber Weiche 13 das Stumpfgleis 16, im Osten Uber die Weichen 226 und
233 die Gleise 250 - 252 erreichbar. Diese Gleise sind als Nebengleise eingestuft, weshalb
dort nur mit Rangiergeschwindigkeit gefahren werden darf.

Der Bahnhof Pforzheim Hbf liegt, mit Ausnahme des Bahnsteigbereichs, tiberwiegend in
einem Gefdlle (in Kilometrierungsrichtung gesehen), das in den Bahnhofskdpfen Neigungen
von bis zu ca. -10 %. aufweist. Das Gefalle im Bereich der Gleise 6 - 9, in dem Ziige
abgestellt werden, liegt in den meisten Gleisabschnitten unterhalb von + 2,5 %o.

Oberbau

Die Strecke 4200 weist im gegenstandlichen Planungsumgriff einen durchgehenden
Schotteroberbau auf. Der Oberbau in den Gleisen 8 und 9 besteht aus Betonschwellen und
Schienen des Typs S54. In den Gleisen 6 und 7 sind Hartholzschwellen und Schienen des
Typs S49 bzw. S54 verbaut.

In den Gleisen 16, 250, 66 sowie 251 sowie 252 sind sowohl Hartholz- als auch
Betonschwellen verbaut, es finden sich die Schienenprofile S49 und S54 in den von der
MaRnahme betroffenen Bereichen.

Folgende Weichen sind in den vom Umbau betroffenen Gleisabschnitten vorhanden:

Weiche 12

Weiche 13

Weiche 15

Weiche 16

Weiche 19

Weiche 226

Weiche 232

Weiche 233 (Kreuzungsweiche)
Weiche 234

Weiche 240

Folgende Weichen sind im Umbauabschnitt bereits stillgelegt:
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Weiche 301
Weiche 303
Weiche 304
Weiche 305
Weiche 309
Weiche 311
Weiche 230
Weichen 262 - 265
Weiche 267
Weiche 269
Weiche 271

Freie Strecke

Die freie Strecke (4200) zwischen Wilferdingen-Singen und Pforzheim ist zweigleisig und

elektrifiziert.

0.1.2.2 Tunnel

Im Projektbereich befinden sich folgende Tunnel:

- 4200 km 19,4+59 bis km 19,6+40: Ersinger Tunnel
- 4200 km 24,4+69 bis km 25,3+78: Pforzheimer Tunnel

0.1.2.3 Bahnibergange

Im Projektbereich befinden sich folgende Bahniibergange:

- 4200 km 10,3+28: BU Kleinsteinbach
- 4200 km 19,7+60: BU Ersingen
- 4850 km 1,2+42: BU Durlacher StraRe (Pforzheim)

0.1.2.4 Ingenieurbauwerke
Im Bereich Wilferdingen-Singen befinden sich folgende Briicken:

o EU Pfinz (km 12,0+51)

o EU FuBweg (km 12,0+79)

o EU FuBweg (km12,3+98)

o SUK 4580 (km 12,9+86)

Im Bereich Pforzheim Hbf befinden sich 5 Eisenbahniiberfiihrungen und eine
Straeniiberfliihrung.

Eisenbahniiberfiihrungen:

EU ,Luisenstrale“ km 25,8+31

EU ,FuRweg® km 26,1+87

EU ,Bahnsteigzugang® km 26,2+61

EU ,FuBweg® km 26,3+52

EU ,OrtsstralRe (AnshelmstraRe)“ km 26,8+86

O O O O O

StraBeniiberfiihrung:
o SU ,Nordstadtbriicke (B294) km 26,5+26
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Eine Auflistung der weiteren Briicken auf der freien Strecke, sowie sonstiger Bauwerke im
Projektbereich kann bei Bedarf beim Projekt abgefragt werden.

0.1.2.5 Oberbau

S.0.

0.1.2.6 Personenverkehrsanlagen

Der Bahnhof Wilferdingen-Singen verfligt (iber einen Hausbahnsteig am Gleis 401 und einen
Mittelbahnsteig an den Gleisen 402 und 403.

Auf der freien Strecke zwischen Wilferdingen-Singen und Pforzheim Hbf befinden sich die
Haltepunkte

Koénigsbach (Baden)
Bilfingen
Ersingen
Ispringen

Der Bahnhof Pforzheim Hbf verfligt Giber einen Hausbahnsteig und zwei Mittelbahnsteige.

0.1.2.7 StralBen und Wege

Wilferdingen-Singen

Unter der SU K 4580 (km 12,9+86) verlauft in Dammlage, parallel zu den bestehenden
Gleisen der Strecke 4200 Karlsruhe - Mihlacker, ein Wirtschaftsweg.

Pforzheim Hbf

Das offentliche Strallenverkehrsnetz quert den Bahnhofsbereich an insgesamt fiinf Stellen
hohenfrei (siehe Kap. 4.2.1). Uberdies verlauft im nérdlichen Bahnhofsbereich die
GuterstralRe bahnparallel. Im siidlichen Bereich verlauft im Westen die TunnelstralRe und im
Osten die DammstralRe bahnparallel. Westlich der EU LuisenstrafRe (LuitgartstralRe)
unterquert die B10 die Bahnstrecke 4850.

0.1.2.8 Tiefbau

Wilferdingen-Singen

Im Bahnhof Wilferdingen-Singen ist eine Tiefenentwdsserung vorhanden. Das anfallende
Niederschlagswasser der bestehenden Gleisanlagen wird iber den Schotter und das
Planum zu unterirdischen Sammelleitungen gefiihrt, die wiederum lber Schachte in die
Kanalisation der Gemeinde einleiten.

Die Kontrollschachte sind groRtenteils mittig zwischen den Gleisen 401 und 402, 403 und
404 sowie 405 und 406 im Bahnsteigbereich angelegt. Hinter dem 6stlichen Bahnsteigende
beginnt eine zusatzliche bahnrechte Tiefenentwasserung. Die Mittelentwasserung zwischen
den Gleisen 401 und 402 wechselt bei km 12,9+00 zu einer bahnlinken Tiefenentwdsserung.
Diese Anlagen werden fortgefiihrt bis ca. km 13,2+50, dort findet der Wechsel von Einschnitt
in Dammlage statt und die Entwasserung erfolgt iber die Bdschungsschultern. Im westlichen
Bahnhofskopf sind Entwasserungsanlagen bis ca. km 12,1+00 vorhanden, ebenfalls in
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Mittellage. Hinter der EU-Pfinz (Eisenbahniiberfiihrung) ab km 12,0+51 verlauft die Strecke
wieder in Dammlage und die Entwasserung erfolgt (iber die Béschungsschultern.

Das Niederschlagswasser der Gleisanlagen wird tiber vier Sammelleitungen abgeleitet.
Diese schlieRen an das Abwassernetz an bzw. sind als Versickerungsgraben ausgebildet.

Innerhalb des gesamten Streckenabschnitts liegt parallel zur Bahnstrecke das in DB-
Eigentum befindliche erdverlegte TK-Kabel F4028 92% inkl. Abzweigungen zu
Kabelschachten.

Im Bereich des Bahnhofs Wilferdingen-Singen sind Kabelleerrohrtrassen in Kabelschachten
vorhanden, welche der Kabelfiihrung der Beleuchtung, Beschallung und Stromversorgung
weiterer Verbraucher dienen. Die bestehenden Kabeltrassen verlaufen im Bahnhof (Bf)
Wilferdingen-Singen in Kabeltrogen der Gréf3en | - Il ebenerdig neben den bestehenden
Gleisen.

Auf der freien Strecke befinden sich auf beiden Seiten der Bahnstrecke
Kabelfiihrungssysteme aus Betonkabeltrogen sowie aufgestanderten Kunststoff-
Kabelkanalen, die in variablen Abstanden zur Gleisachse der Streckengleise liegen. Die
Hauptkabeltrasse verldauft westlich und 6stlich des Bf Wilferdingen-Singen wechselseitig auf
jeweils einer Seite der Gleise.

Verbindungen zwischen den Kabeltrassen erfolgen durch Kabelquerungen unterhalb der
Gleise.

Pforzheim Hbf

Die Entwasserung erfolgt durch Sammelleitungen (Streckenentwasserung) und Einleitung in
das offentliche Abwassernetz. Die Einleitung im Bestand erfolgt in das stadtische
Entwasserungssystem vorrangig im Bereich der Guterstrafde und der Luisenstralie. Das
anfallende Niederschlagswasser wird in die Klaranlage abgefihrt.

Die bestehenden Kabeltrassen verlaufen im Bahnhof Pforzheim in Kabeltrogen aus Beton
der GréBen | - IV ebenerdig neben und zwischen den bestehenden Gleisen.

Verbindungen zwischen den Gleistrassen erfolgen durch unterirdische Kabelquerungen.

0.1.2.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Wilferdingen-Singen

Der Bahnhof Wilferdingen-Singen, Stellwerk MCL84, wird vom Stellwerk in Pforzheim, SpDr
S600, ferngesteuert.

Fir das Gleis 401 besteht die signalisierte Ausfahrt nur in Richtung Pforzheim (N401), fiir
Gleis 402 nur in Richtung Karlsruhe (P402). Fiir das Gleis 403 bestehen Ausfahrsignale in
beide Richtungen (N403 und P403).

Vorhandenes Zugsicherungssystem ist PZB.

Pforzheim Hbf

Der Bahnhof Pforzheim wird vom Zentralstellwerk Sp Dr S600 gestellt und ist mit einem HV-
Signalsystem ausgeriistet.

Im Bahnhof Pforzheim Hbf erfolgt die Gleisfreimeldung durch Gleisstromkreise mit
einschieniger Isolierung.
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0.1.2.10 Anlagen der Telekommunikation
Wilferdingen-Singen
Das F 4091 52” (Karlsruhe Basa - Pforzheim Stw Pf) liegt im Bereich des Bahnhofs (Bf)

Wilferdingen-Singen links der Bahn (nérdlich des Gleises 405) und ist in das TK-
Betonschalthaus (TK-BSH) bei km 12,4+15 volleingefiihrt.

Zwischen diesem TK-BSH und dem LST-Raum des Betriebsgebaudes wurden zwei neue
Verbindungskabel VBK 1 LST (F4091 24“) und VBK 2 LST (F4091 28%), verlegt. Weiterhin
wurde vom TK-BSH zum TK-Raum im Nebengebaude das FB 4000001 TWL 40” verlegt. Die
Kabelfiihrung erfolgt in der westlich der Personenunterfiihrung vorhandenen Gleisquerung.

Im Bereich des Bf Wilferdingen-Singen ist bahnrechts in den Kabelleerrohren der
Bahnsteigtrasse das LWL-Kabel F 7083 144’ Karlsruhe-Durlach - Pforzheim Stw verlegt.

Vom Nebengebaude sind zurzeit noch weitere Fernmeldebahnhofskabel (FB-Kabel) verlegt,
die zu ehemaligen Fernsprechern sowie Lautsprecheranlagen verlegt wurden

Pforzheim Hbf

Im 6stlichen Bahnhofsbereich verlaufen von den Streckenasten der 4200 und 4850 TK-Kabel
in Richtung Bahnhof Pforzheim und queren die geplante Mallnahme an verschiedenen
Stellen. Leitungsbetreiber der Kabelanlagen sind die DB InfraGO AG, die Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft mbH, die Vodafone GmbH sowie die Sparkassen Informationstechnologie
GmbH.

Im westlichen Bereich des Bahnhofs Pforzheim Hbf liegen vorhandene TK-Kabelanlagen im
Bereich der durch das Vorhaben geplanten BaumaRnahmen. Diese beginnen alle im
Kabelkeller des Stellwerks Pforzheim (ca. km 26,0 rechts der Bahn, Strecke 4200).

0.1.2.11 Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

Fur die elektrische Befahrbarkeit wahrend des C37-Containers wird auf die Ausfiihrungen
zum Baubetrieb weiter unten verwiesen.

0.1.2.12 Kabel und Leitungen Dritter

Kabel- und Leitungsplane Dritter sind vor Beginn der Arbeiten durch den AN einzuholen.

0.1.3 Verkehrsverhaltnisse

Der AG ubernimmt keine Gewahr in Bezug auf die Verfigbarkeit und die Nutzungsmaoglichkeit
offentlicher Verkehrswege und -flichen auBerhalb des vertraglichen Leistungsbereiches,
insbesondere in Bezug auf die Nutzung von Uber- und Unterfihrungen fir vom AN
vorgesehene Schwerlastverkehre.

0.1.4  Transportwege
Die Wahl der Transportwege obliegt dem AN.

0.1.5 Baugrund

Bereits vorliegende Baugrundgutachten sind dieser Ausschreibung in Anlage 3.5 beigefiigt.
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0.1.6 Hydrologie
s. Anlage 3.5

0.1.6.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Anzeigen

Werden im Zuge der Bauausfiihrung (iber die vertraglichen Vorgaben hinaus wasserrechtliche
Erlaubnisse bendtigt, so sind die hierzu erforderlichen Unterlagen durch den AN zu erbringen.
Soweit der Bedarf und die Einholung von wasserrechtlichen Erlaubnissen, die liber die
vertraglichen Vorgaben hinausgehen, Folge von Festlegungen oder MaRnahmen des AN sind,
tragt er die insoweit entstehenden Aufwendungen.

Die Antragsunterlagen sind in Abhangigkeit der jeweils zustandigen Genehmigungsbehdérde
(EBA/landesspezifische Behoérde) sowie des zu beantragenden Gegenstandes rechtzeitig im
Vorfeld der Bautatigkeiten einzureichen. Dabei ist zu beachten, dass die Vorlaufzeit bei der
jeweils zustandige Genehmigungsbehorde bis zu 12 Wochen betragen kann.

Die Antrage und Anzeigen sind im Namen und Auftrag der DB InfraGO AG zu stellen. Der AN
hat fir jeden einzelnen Sachverhalt im Vorfeld eine schriftliche Vollmacht beim AG zu
beantragen und einzuholen. Fir die Sachverhalte, die in den Zustandigkeitsbereich des
Eisenbahn-Bundesamtes fallen ist zu beachten, dass bei planfestgestellten/plangenehmigten
MaRnahmen der Sachbereich 1 des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) zustandig ist, d.h.
entsprechend erforderliche Genehmigungsunterlagen oder Anzeigen sind hier einzureichen.
Fur MaRnahmen aulBerhalb des Planrechts, die im Zusammenhang mit einer
Eisenbahnbetriebsanlage stehen, ist der Sachbereich 6 des EBA zustandig. Ansonsten ist die
landesspezifische Behdrde zustandig.

Das Eisenbahn-Bundesamt stellt fiir das Einholen von Genehmigungen/Anzeigen bei
Mafnahmen, welche nicht planfestgestellt/plangenehmigt sind, Merkblatter zur formalen und
inhaltlichen Ausgestaltung zur Verfigung, diese sind entsprechend zu beriicksichtigen. Im
Falle des Einholens einer wasserrechtlichen Erlaubnis beim Eisenbahn-Bundesamt kann die
Nutzung des e-Services auf der Internetseite des EBA verpflichtend sein. Entsprechendes ist
im Vorfeld zu prifen und die Voraussetzungen sind zu erfiillen.

Die entsprechenden Antrags- oder Anzeigeunterlagen sind unabhangig von der Zustandigkeit
in jedem Fall im Vorfeld mit dem AG abzustimmen und eine Kopie der eingereichten
Unterlagen zu tbergeben.

0.1.7 Besondere umweltrechtliche Vorschriften/Hinweise

0.1.8 Besondere Vorgaben fiir die Entsorgung

Die Regelungen von Bau- und Abbruchabfallen im Bauvorhaben und der Umgang mit diesen
wird unter Punkt 0.2.15 beschrieben.

0.1.9 Hindernisse

Hindernisse stellen die unter 0.1.3 beschriebenen vorhandenen Anlagen dar.

Zur Vermeidung von Kabel - und Leitungsschaden ist vor jeder Bohrung per Handschurf die
Kabel- und Leitungsfreiheit festzustellen.
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0.1.10 Kampfmittel

Im Vorfeld der bodeneingreifenden MaRnahmen wurde fiir den Bereich der Baustelle ein
Kampfmittelverdacht festgestellt.

Aufgrund dieses Verdachtes erfolgen die kampfmitteltechnischen Arbeiten

- baubegleitend durch den ANkamiso in der Weise durchgefiihrt, dass die Malinahmen
des ANkamiso zur Kampfmittelerkundung/-raumung unmittelbar in den technologischen
Ablauf der auszufiihrenden Malinahmen von vornherein integriert wird und der AN und
der ANkamiso gemafd den baufachlich geltenden Richtlinien Kampfmittelrdumung
kontinuierlich zusammenwirken. Das fachtechnische Aufsichtspersonal, das die
baubegleitenden Arbeiten Giberwacht, wird durch den ANkamiso gestellt.

In Bezug auf sich wihrend des Bauablaufes ergebende Schnittstellen sind im Ubrigen die
Regelungen zum Zusammenwirken der Unternehmer gem. Ziff. 0.2.19 zu beachten.

0.1.11 Baustellenverordnung
Keine besonderen Anmerkungen

0.1.12 Arbeiten anderer Unternehmer

Zeitgleich finden im Invest-Container C37 Kampfmittelsondierungen, Arbeiten des
Oberbauprogramms (Gleis- und Weichenerneuerungen), sowie ESTW-Arbeiten statt. Mit den
Parallelprojekten und der Koordinierungsstelle fiir den Invest-Container ist ein regelmaliiger
Austausch sicherzustellen.

0.2 Angaben zur Ausfiihrung
0.2.1 Bauablauf

Sperrpausen

Die Arbeiten kénnen unmittelbar nach Zuschlagserteilung aufgenommen werden. Fiir die
Durchfiihrung der Baugrunduntersuchungen steht eine Totalsperrung im Zeitraum vom
19.03.2027, 21:00 Uhr bis zum 14.05.2027, 21:00 Uhr zur Verfiigung.

Diese Sperrpause ist vom Auftragnehmer bestmdglich auszunutzen. Die Leistungen sind mit
maximaler Bohrkapazitat durchzufiihren und - sofern erforderlich - im Mehrschichtbetrieb
abzuwickeln, um eine fristgerechte und effiziente Umsetzung innerhalb des vorgegebenen
Zeitfensters sicherzustellen. Eine entsprechende Termin- und Ressourcenplanung ist hierauf
auszurichten.

Samtliche Bohrarbeiten sind spatestens bis zum Ende der Totalsperrung vollstandig am
14.05.2027 um 21:00 Uhr abzuschlielRen.

Auf der freien Strecke zwischen den Bahnhofen Wilferdingen-Singen und Pforzheim sind
Arbeiten wie folgt moglich:

e Woche 1-4: Baugleis im GeRiGI (4200-2): Arbeiten moglich (zwischen TWL und TPH
intensive Abstimmung mit Parallelmallnahmen erforderlich). Das Baugleis ist auf der
freien Strecke stromlos.
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e Woche 5-8: Baugleis im RiGl (4200-1): Arbeiten moglich (zwischen TWL und TPH
intensive Abstimmung mit ParallelmaBnahmen erforderlich). Das Baugleis ist auf der
freien Strecke stromlos.

e Auf dem jeweils anderen Gleis finden Logistikfahrten des Oberbauprogramms statt (3-
bis 4-mal pro Tag). Die Abstimmung zu den Logistikgleisen kann vrsl. mit einem
Anmeldeverfahren erfolgen.

Wilferdingen-Singen

e SG 18 fiir Gleise 405/406 kann separat ausgeschaltet werden, somit sind diese Gleise
stromlos.
e Zugbhetrieb DB Regio erfolgt weiterhin tiber Gleis 3 mittels folgender Fahrbeziehung:
o Woche 1-4: Fahrt aus Richtung KA-Durlach Gleis 1 (4200-1) {iber die Weichen
401, 402 403 & 404 in das Gleis 3 und anschlieRend weiter tiber die Weichen
426, 427 & 428 wieder in das Gleis 1 (4200-1) bzw. aus Richtung Pforzheim
genau umgekehrt.
o Woche 5-8: Fahrt aus Richtung KA-Durlach Gleis 2 (4200-2) {iber die Weichen
403 & 404 in das Gleis 3 und anschlieBend weiter iiber die Weiche 426 wieder
in das Gleis 2 (4200-2) bzw. aus Richtung Pforzheim genau umgekehrt.
o Fir diese Fahrbeziehungen ist es zwingend notwendig, dass die SG 1,2 & 8
immer unter Strom sind.
= Fiir den Bereich Wilferdingen-Singen ist (zumindest teilweise) eine
Ausfithrung unter eingeschalteter Oberleitung zu beriicksichtigen.

Pforzheim Hbf
Das Betriebswerk der DB Regio bleibt tiber die Bauzeit anfahrbar. Die Fahrbeziehung erfolgt:

e Woche 1-4: (iber das Richtungsgleis in das Gleis 2 (SG 1, 401 & 7)

e Woche 5-8: (iber das Gegenrichtungsgleis in das Gleis 2 (SG 2, 401, 402 & 7)

e Von dort dann mittels Wenden/Kopf machen in das Bw (iber die SG 411 in die SG 308
(Bw)

WICHTIG: die SG 401 ist innerhalb der 8 Wochen dauerhaft eingeschaltet und es kénnen
nur Arbeiten erfolgen, welche unter OLA madglich sind.

Die SG7 bleit dauerhaft eingeschaltet.

=> Fiir den Bereich Pforzheim Hbf ist (zumindest teilweise) eine
Ausfiihrung unter eingeschalteter Oberleitung zu beriicksichtigen.

Der aktuelle Stand der Baubetriebsplanung inkl. EBSU-Planen ist in Anlage 3.15 beigefiigt.

Eine laufende Abstimmung der Baugrunduntersuchungen mit den parallel stattfindenden
MaRnahmen (Oberbauprogramm und des ESTW-Projekts) iiber die Koordinierungsstelle fiir
den Invest-Container ist sicherzustellen.

Fur die Durchfiihrung von Arbeiten im Gefahrenbereich der Betriebsgleise sind Sperrpausen
erforderlich. Die angemeldeten Sperrzeiten fiir die BaumaRnahmen sind in der Anlage 3.15
aufgelistet.

Veranderungen der angemeldeten Sperrpausen sind nicht zulassig. Ein eventueller Bedarf
von zusatzlichen Sperrpausen kann nur in Ausnahmefallen mit einem Vorlauf von mindestens
33 Wochen angemeldet werden. Ein Anspruch des AN auf Gewahrung zusatzlicher
Sperrpausen besteht nicht.
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Ist bei den Bauarbeiten der Eisenbahnbetrieb gefahrdet oder behindert, muss das betroffene
Gleis bzw. der Arbeitsraum durch den Auftraggeber gesperrt oder entsprechend gesichert
werden.

Fur diese Bauarbeiten sind zwingend Betriebs- und Bauanweisungen (Betren) erforderlich.
Der jeweilige Betra-Antrag wird unter Angabe der Ortlichkeit und der geplanten MalRnahme
durch die ortliche BUW gestellt. Der AN hat jeweils alle notwendigen Angaben rechtzeitig
(mindestens 10 Wochen vorher) zu liefern und bei der Antragstellung mitzuwirken. Eine
gesonderte Vergitung hierfiir erfolgt nicht, die Aufwendungen sind in die Einheitspreise
einzurechnen.

Betrieblich bedingte Anderungen von Sperrpausen sind moglich (z.B. Verspatungen,
Bedarfsziige etc.). Der AN kann hieraus keine Mehrkosten ableiten.

0.2.2 Erschwernisse

e Das Bauvorhaben muss unter Aufrechterhaltung und ohne Gefahrdung des
Eisenbahnbetriebes durchgefiihrt werden. Wahrend der Bauarbeiten ist stets der
Regellichtraum bzw. der Gefahrenraum flir Bahnfahrzeuge freizuhalten und es sind die
nach den konkreten Umstanden der Ausfihrung einschlagigen Vorgaben der
technischen Regelwerke durchgehend zu befolgen. Arbeiten im Lichtraumprofil sind
stets nur im gesperrten Gleis moglich.

e Bei einem Einsatz von mobilen und stationaren Baukranen, Betonpumpen,
Hubsteigern und ahnlichem an bzw. in der Nahe von Anlagen der Infrastrukturbetreiber
ist eine Krananweisung abzuschlieRen. Gilt nicht fur Schienenkrane. Diese
Krananweisung, insbesondere die Anlage 5.1 zu dieser, enthdlt Auflagen bzw.
Einschrankungen im Betrieb, die zu beachten sind.

Krananweisungen sind jeweils min. 5 Wochen vor der geplanten Aufstellung des zu
beantragenden Gerates dem AG zur Prifung und Genehmigung vorzulegen.

e Zum Beginn und zum Ende jeder Sperrpause stehen jeweils ca. 0,5 Stunden fir
zeitparallele Begleitarbeiten des AG bzw. flir das Aus- und Einschalten der Oberleitung
und Freigabe des Gleises nicht fur die Ausfihrung von Leistungen durch den AN zur
Verfligung, die nutzbare Sperrzeit fir den AN reduziert sich hiermit entsprechend.

Die Aufwendungen fir die vorgenannten Erschwernisse sind einzukalkulieren und werden
nicht gesondert vergtet.

0.2.3 Vorgaben aus dem SiGe-Plan

Keine besonderen Anmerkungen, es gelten die Festlegungen der Ausschreibung im Ubrigen.

0.2.4  Besondere Einrichtungen
Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen:

Fur die Baustelleneinrichtung besteht die Moglichkeit, im Bahnhofsbereich Wilferdingen-
Singen, sowie im Bereich des Pforzheimer Hbf je einen 20-Ful3-Container aufzustellen.

Fur die Abstellung von schienengebundenen Fahrzeugen stehen folgende Gleise zur
Verfugung:

- Gleis 250 im Pforzheimer Hbf

- Gleis 405 in Wilferdingen-Singen
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Wegen der parallel stattfindenden MalBnahmen insbesondere des Oberbauprogramms ist der
Platzbedarf des AN in Bahnhofsnahe frithzeitig zwei Wochen nach Auftragserteilung zu
kommunizieren und mit der Koordinierungsstelle des Invest-Containers
(Investcontainer STG-ULM@deutschebahn.com) abzustimmen.

Die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen sind vom AN durch einen umlaufenden
Bauzaun wirksam gegen unbefugte Zutritte, Nutzungen o.a. durch Dritte zu sichern,
insbesondere auRerhalb der Betriebs- und Arbeitszeiten entsprechend abzusperren.
Aufwendungen zum Errichten, Vorhalten, Betreiben, Unterhalten, ggf. Umsetzen und
Riickbauen des Bauzaunes und der notwendigen Sicherungseinrichtungen sind einzurechnen
und werden nicht gesondert vergtet.

Mit Oberleitung iiberspannte Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen:

Werden dem AN Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen auf dem Gelande der DB
AG zugewiesen, ist es moglich, dass diese mit Oberleitung (z.B. Quertragwerke) tiberspannt
sind.

Der AN hat durch Einweisungsposten sicherzustellen, dass bei An-/Abtransport von
Materialien und Ladearbeiten die vorhandene Oberleitungsanlage nicht beschadigt wird.

0.2.5 Besondere Anforderungen an Gerliste
keine

0.2.6  Vorhaltung fir andere Unternehmer
Keine

0.2.7 Zusammenwirken mit anderen Unternehmern

Im Rahmen der nach den Vertragsunterlagen vorgesehenen bauseitigen Koordination hat der
AN Mitwirkungsleistungen zur Sicherstellung des vorausschauenden
Schnittstellenmanagements in Bezug auf die Ausfihrung der Ubrigen an der
Gesamtmalnahme beteiligten Unternehmer aktiv wahrzunehmen. Hierzu hat er sich mit dem
Auftraggeber abzustimmen und mitzuwirken, insbesondere bei MaRnahmen die Leistungen
anderer Auftragnehmer als Vorleistung erfordern oder nachfolgende Leistungen beeinflussen.

Gegenstand und Ziel dieser Mitwirkung ist, dass der AN vorausschauend und aktiv die fiir
seine Arbeitsvorbereitung und Abwicklung erforderlichen Informationen rechtzeitig tiber den
AG abfordert und einbezieht, sowie seinerseits diesem die von ihm fiir die Verfolgung der
Ordnung auf der Baustelle und des Zusammenwirkens der verschiedenen Unternehmer
bendtigten Informationen gleichermalien so rechtzeitig zur Verfugung stellt, dass lber die
bauseitige Koordination die stérungsfreie Abwicklung der GesamtmalRnahme sicher gestellt
wird.

Der AN hat in der Vorausschau der auf der Baustelle ineinandergreifenden Prozesse und
Abhangigkeiten die Uberlegungen und Mal3nahmen zur Abstimmung so friihzeitig anzustellen
und den Abstimmungsprozess mit dem AG durchzufiihren, dass nach Lage der Dinge als
erforderlich absehbare Klarungs- und Koordinierungsprozesse des Auftraggebers ohne
Stérungen des Bauablaufes erledigt werden kénnen. Zu den Mitwirkungspflichten zahlen
hiernach u.a. die aktive Mitwirkung und Auskunftserteilung bei koordinationsrelevanten
Gesprachen/Baubesprechungen, insbesondere unter Beteiligung anderer Unternehmer, und
die unverzigliche Information Uber abgefragte Festlegungen seiner Arbeitsvorbereitung,
einschliellich ausfiihrungstechnischer und logistischer Aspekte. In Bezug auf mogliche
Storungen und Konflikte setzt die Pflicht des ANs den AG Uber Behinderungen zu informieren
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ein, sobald fir ihn Umstande erkennbar werden, die sich negativ auf die Ausfiihrung der
geschuldeten Leistung bzw. des Bauvorhabens insgesamt auswirken kdnnen.

Die Koordination der an der Ausfiihrung beteiligten Unternehmer und die Austibung aller im
Zusammenhang stehenden Erklarungen und Anordnungen bleiben ausschlieRlich dem AG
vorbehalten.

Die Aufwendungen, fiir die im Rahmen des Vertrages vorgesehene Mitwirkung des AN bei der
auftraggeberseitigen Koordination sind als Nebenleistung in die Einheitspreise
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

0.2.8 DB-spezifische Angaben

Besonderheiten der Regelung und Sicherung der Beschdéftigsten vor den Gefahren des
Eisenbahnbetriebs:

Zur Sicherung der Beschaftigten vor den Gefahren des Eisenbahnbetriebs ist ein
Sicherungsplan min. 20 Werktage vor Beginn der Arbeiten bei der fir den Bahnbetrieb
zustandigen Stelle (BzS) einzureichen.

Folgende Punkte sind dartiber hinaus zu beachten:

Jeweils vier Wochen lang ist abwechselnd im Richtungs- und Gegenrichtungsgleis der Strecke
4200 ein Baugleis eingerichtet. Auf dem jeweils anderen Gleis findet in der Zeit Zugbetrieb
statt. Die SicherungsmaflRnahme wird durch die BzS nach Einreichung des Sicherungsplanes
durch den AN festgelegt.

Zwischen Karlsruhe-Durlach und Séllingen verlauft parallel zur Strecke 4200 eine weitere
Strecke der AVG. Bei Arbeiten im Gegenrichtungsgleis 4200-2 im Abschnitt Karlsruhe-
Durlach-Séllingen ist damit sowohl die Sicherung zum Richtungsgleis 4200-1, als auch die
Sicherung zur AVG-Strecke zu berticksichtigen.

0.2.9 Erganzende Ausfiuhrungsbestimmungen

In Erganzung zum entsprechenden Punkt 16.1 ,Bauleitung und Stellvertreter” der BVB:

Der verantwortliche Bauleiter muss Uber die notwendigen Qualifikationen verfliigen. Diese
werden regelmallig unterstellt, wenn die benannte Person ein Ingenieurstudium erfolgreich
beendet sowie uber eine mindestens funfjdhrige Berufserfahrung als Projektleiter bei
vergleichbaren Bauvorhaben verflgt.

Vom Bauleiter und Stellvertreter muss wahrend der Ausfiihrung der Arbeiten wenigstens einer
standig auf der Baustelle anwesend sein. Der Bauleiter oder sein Vertreter miissen an
Sitzungen teilnehmen. Auf Forderung des AG gilt dieses auch fiir kurzfristig anberaumte
Besprechungen.

Spatestens vier Wochen nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer ein vertrags- und
projektbezogenes Organigramm vorzulegen. In diesem sind ubersichtlich die wesentlichen
Tatigkeitsfelder und das hierflir vorgesehene verantwortliche Personal anzugeben.

In Ergdnzung zum Punkt 16.1 ,Nebenleistungen® der BVB:

Auf die Verpflichtung des AN zum Saubern des Baubereiches, der Baustralien und der
Zufahrtswege als Nebenleistung wird nochmals hingewiesen.
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In Ergdnzung zum entsprechenden Punkt 16.3 ,Nutzung fremden Gelandes“ der BVB:

Der AN hat unaufgefordert, spatestens bis zur Abnahme, die Bescheinigungen gem. den
Regelungen der BVB zu diesem Punkt beizubringen.

Notfallplan - Sperrpausen:

Die Einhaltung der Sperrpausen ist fir den Auftraggeber von grolRer Bedeutung, damit die
Einschrankungen fiir die Nutzung des Schienennetzes auf den zwingend erforderlichen
Umfang begrenzt werden. Eine Uberschreitung durch den Auftragnehmer fiihrt zur
Geltendmachung einer Vertragsstrafe gemalR den im Bauvertrag geltenden Regelungen.
Soweit die Vertragsunterlagen nichts anderes festlegen, ist der Auftragnehmer frei in der Wahl
der MaBnahmen zur Erfiillung seiner bauvertraglichen Leistungspflichten. Um das Risiko fiir
den Eintrittsfall einer Vertragsstrafe zu vermeiden, sollte der Auftragnehmer jedoch vor
Ausfiihrung seiner Leistungen in der Sperrpause Planungen fiir moglicherweise eintretende
Notfalle fiir die Leistungserbringung durchfiihren und diese in einem Notfallplan festhalten. An
der alleinigen Verantwortung des Auftragnehmers zur Leistungserbringung andert dies nichts.
Vor diesem Hintergrund wird folgendes vereinbart:

Fur samtliche Arbeiten im Zeitregime der Sperrpausen ist mindestens 14 Tage vor den
Sperrpausen ein Notfallplan vom AN vorzulegen. Dies betrifft insbesondere das Vorhalten von
z. B. Ersatzgeraten, -maschinen, -stoffen und Personal. Die Verfligharkeit und
Einsatzbereitschaft ist dem AG gegeniber im Vorfeld der jeweiligen Arbeiten mit
ausreichender Frist, mindestens jedoch 7 Tage vor den Sperrpausen, schriftlich vorzulegen.

entfallt

0.3 Einzelangaben zu Nebenleistungen und
Besonderen Leistungen

0.3.1 Nebenleistungen
Keine besonderen Anmerkungen

0.3.2 Besondere Leistungen
Keine besonderen Anmerkungen

0.4 Technische Bearbeitung

0.4.1  Ausflihrungsunterlagen

Seitens des AG werden nur die der Ausschreibung beigefligten Unterlagen Gibergeben. Der
AN hat samtliche, fir die geschuldete Werkleistung erforderlichen Planungsleistungen zu
erbringen, inshesondere auch die Ausfiihrungsplanung, statische Berechnung etc., soweit
diese nicht ausdriicklich als vom AG geschuldet vorgegeben sind. Die Aufwendungen hierfir
sind einzukalkulieren.

0.4.2  Vermessungstechnische Bestandsdokumentation

Die Grundlagen der vermessungstechnischen Bestandsdokumentation sind insbesondere in
den Ril 804, 809, 883, 885 und 886 geregelt. Diese umfasst die Aktualisierung der Bahn-
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Geodaten mittels AVANI zur Erzeugung der Ivl-Bestandspldne (Topographie und ggf.
Gleisnetzdaten), die Lichtraumdokumentation, die Uberpriifung des Festpunktfeldes und die
Uberarbeitung der Gleisnetzdaten sowie der Trassen- und Weichenhéhenplane.

Vor Beginn der Dokumentationsleistungen ist der Umfang der vermessungstechnischen
Arbeiten sowie das zu verwendende Lage- und Hohenbezugssystem mit dem Arbeitsgebiet
Ingenieurvermessung des AG zwingend abzustimmen.

Gleisvermarkung:

Die Gleisvermarkung ist nach dem Umbau auf Vollstandigkeit und Verwendungsfahigkeit zu
tberpriifen. Vom AN zerstorte oder beschadigte Punkte des tibergebenen Festpunkfeldes sind
zu ersetzen und nach den Kriterien der Ril 883.2000 / 883.3000 neu zu bestimmen. Die Kosten
hierflr tragt der AN.

Festpunktfeld:

Die Lage- und Hohenfestpunkte sind nach dem Umbau auf Vollstandigkeit und
Verwendungsfahigkeit zu Gberprifen. Vom AN zerstorte oder beschadigte Punkte sind gem.
Ril 883.2000 auf Kosten des AN zu ersetzen und neu zu bestimmen.

Trassenplan:

Bei Anderungen an der Gleisgeometrie, Geschwindigkeiten, Gleisvermarkungspunkten oder
Bauwerken sind neue Trassenplane zu erstellen.

Gleisnetzdaten:

Bei Anderungen an der Gleisgeometrie (7-Linien Modell) oder an Gleisvermarkungspunkten
sind die Gleisnetzdaten im Format Verm.esn (*.tra, *.gra, *.kf) zur gleisgeometrischen Priifung
und im GNDEdit-Format (*.mdb-Schnittstelle zu AVANI) zu liefern.

Topographie:

Es ist ein abschlieRender Feldvergleich durchzufiihren. Veranderungen der Topographie,
insbesondere der Signale, Bahnsteige, Schachte, Béschungen, Briicken, Durchlasse sind
einzumessen und in AVANI im Abbildungssystem DB_REF einzuarbeiten (AVANI-Job). Diese
Leistungen durfen nur durch Ingenieurbiros mit AVANI-Zugang ausgefiihrt werden.

Lichtraumdaten:

Es ist eine Lichtraummessung fir den erweiterten Lichtraum durchzufiihren und das Ergebnis
der Auswertung mittels definierter Schnittstelle an die Lichtraumdatenbank zur Aktualisierung
zu ibergeben. Die Grundlage fiir die Bestandsdokumentation von Lichtraumdaten bilden die
Richtlinien 458, 809, 883 und 885. Informationen zum Themenbereich Lichtraum (u. a.
Beschreibung der Schnittstelle) koénnen auf folgender Seite abgerufen werden:
https://ipid.dbnetze.com/start

0.4.3 Bauzeitenplan
In Erganzung zum entsprechenden Punkt 16.2 der BVB:

Der durch den AN zu erstellende Bauzeitenplan ist dem AG 14 Kalendertage nach
Zuschlagserteilung erstmals vorzulegen.

Der Bauzeitenplan muss mindestens folgende Angaben enthalten:

Vorgangsname

Vertragsbeginn (Datum)

Vertragsende (Datum)

Vertragliche Zwischentermine (Datum)
Reihenfolge der Leistungen (gem. BVB)
Dauer der einzelnen Leistungen

AVI ANWN =
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7. Darstellung technisch nachvollziehbarer Abhangigkeiten der vertraglichen Leistungen

8. Darstellung technisch nachvollziehbarer Abhangigkeiten mit den Leistungen anderer
Unternehmer

0. Terminliche Darstellung, wann welche Bereiche der Baustelle nach den

Erfordernissen des Bauablaufes vom AN zur Ausfiihrung benétigt werden,
erforderlichenfalls mit Terminen der vorgesehenen auftraggeberseitigen Herstellung
der Kampfmittelfreiheit je Bereich

10. Sperrpausen sind zuzuordnen und technologisch detailliert darzustellen (Raster 0,5
Stunden)

11. Tagliche Arbeitszeit (Std./AT)

12. Anzahl Schichten pro Arbeitstag (im Notizfeld)

13. Kapazitaten Hinterlegung (im Notizenfeld oder Nutzung der Ressourcenplanung)

14, Detaillierte Angaben lber den Ablauf gemal den Einzelabschnitten des LV

15. Berlicksichtigung betrieblicher Vorgaben sind darzustellen (technisch
nachvollziehbar)

16. Logistik ist technisch nachvollziehbar darzustellen

17. Zeiten fir Baustelleneinrichtung und Raumung sind auszuweisen (gem. BVB)

18. Leistungsstand (im Feld ,% abgeschlossen®)

Der AN hat den Bauzeitenplan wahrend der Vertragslaufzeit wochentlich zu aktualisieren (Soll-
Ist-Vergleich) und dem AG zu tibergeben.

Der Bauzeitenplan ist als Weg-Zeit-Diagramm und als GANTT-Diagramm zu erstellen. Die
Unterlagen sind in digitaler Form zu liefern.

0.5 Baubeschreibung

Geplante BaumaRnahmen:
124 OLA-Maste zwischen km 11,975 und 13,588, vorzugsweise Rammrohrgriindungen

Erkundung: je Maststandort 1 schwere Rammsondierung (DPH) a 10 m; auf jeder Bahnseite
an jedem 3. Standort eine Kleinrammbohrung (KRB) a 10 m unter Beriicksichtigung von
Altaufschliissen

107 LST-Maste zwischen km 7,149 und 23,992, vorzugsweise Rammrohrgriindungen

Erkundung: je Maststandort 1 DPH/KRB a 10 m unter Ber{icksichtigung von Altaufschliissen
und den Aufschlissen der OLA-Maste

Modulgebdude Ersingen bei ca. km 19,765

Erkundung: 2 x KRB /DPHa 6 m

Modulgebaude Bahnhof Wilferdingen - Singen bei ca. km 12,703

Erkundung: 2 x KRB /DPHa 6 m

2 x BSH bei ca. 12,405 und ca. km 13,192

Erkundung: 2 x KRB / DPH a 6 m

OberbaumaBnahmen an 6 Gleisen Bahnhof Wilferdingen - Singen km 12,0 bis 13,6

Erkundung Riickbaugleise: alle 100 m Schotterschurf (SSCH) bis UK Schotter bzw. UK PSS
und Probenahme des Bodens unterhalb des Schotters

Erkundung Neubaugleise auRerhalb Bestandsgleise: wird iiber die Aufschliisse OLA und LST
sowie Altaufschliisse abgedeckt
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Erkundung Neubaugleise im Bereich vom Bestandsgleis: alle 100 m 1 x SSCH bis UK Schotter
bzw. UK PSS; ab Schurfsohle 1 x Handdrehbohrung (HDB) 1,5 m tief

Neubau Gehweg BU Ersingen
Erkundung: 3 x KRBa3 m

Stiitzwand als Bohrpfahlwand km 12,9+99 bis 13,0+89 (1=90 m); B6schungshéhe ca. 5 m
bis ca. 6,5 m; ohne Verankerung

Erkundung: 2 Querprofile mit KRB / DPH oben (15 m) und KRB / DPH unten (10 m) -
Zuganglichkeit (Betriebsgelande)?; sofern keine ausreichenden Sondiertiefen erreicht
werden, misste nachtraglich maschinell gebohrt werden

Weichen - Neubau
wird iber die Aufschliisse OLA und LST sowie Altaufschliisse abgedeckt
3 Weichen - Riickbau

Erkundung je Weiche: 3 x Schotterschurf einschl. Probenahme vom Schotter unterlagernden
Boden

Personenunterfiihrung Wilferdingen-Singen

An der Verkehrsstation Wilferdingen-Singen (4200, km 12,421) sind Umbaumalnahmen
geplant. Die Planung der UmbaumaRnahme erfolgt durch OBERMEYER Infrastruktur GmbH &
Co. KG. In diesem Zuge wurden bereits zwei Baugrundgutachten erstellt, welche im Zuge
weiterer Erkundungen zu erweitern sind. Der Bahnhof besteht aus einem Hausbahnsteig und
einem Mittelbahnsteig. Im Bf liegt eine Streckenfiihrung mit 8 Gleisen vor. Die Strecke ist
elektrifiziert.

Folgende Leistungen sind zu erbringen (siehe auch Anlage 3.3 ,VST_TWLLP“ und
»VST_ TWL_LP_ LUBW*):

Zwei Kleinrammbohrungen und schweren Rammsondierungen bis 5,0 m u.GOK sind im
Gleisbereich vorgesehen, um das eventuelle Vorhandensein von Hilfsbriickenfundamenten zu
uberprifen. Sollten in diesem Bereich keine Fundamente vorgefunden werden, sind die
Aufschlisse auf 10 m u. GOK zu vertiefen

Es sind zwei Baggerschiirfe zwischen dem Parkplatz an der Dajasstralle und den Gleisen der
VST Wilferdingen-Singen durchzufiihren. Der Baggerschurf SCH 1 ist zur Erkundung eines
vermuteten Durchlasses geplant. Dabei soll mit Hilfe des Baggerschurfes erkundet werden, ob
ein Durchlass vorhanden ist. Der Baggerschurf soll ca. 3 m lang sein und bis in eine maximale
Tiefe von ca. 2,5 m ausgefiihrt werden.

Unmittelbar westlich davon ist der Baggerschurf SCH 2 vorgesehen. Er ist in Kombination mit
Handschiirfungen an der bestehenden Personenunterfiihrung auszufiihren. Mit diesem Schurf
soll die AulRenseite der Personenunterfiihrung lokal freigelegt werden. Ziel ist es, den Zustand
der Abdichtung der Personenunterfiihrung zu tiberpriifen. Da die Abdichtung nicht beschadigt
werden darf, muss direkt an der Personenunterfiihrung vorsichtig von Hand geschiirft werden.
Es ist eine Beprobung der Abdichtung sowie eine Laboruntersuchung der chemischen
Belastung vorgesehen. Die beprobte Abdichtung ist fachgerecht wiederherzustellen. Die
Baggerschiirfe sind parallel zu den Gleisen auszufiihren.

Ein weiterer Baggerschurf (SCH 3) wird eventuell auf dem Hausbhahnsteig benétigt. Die
Ausfiihrung ist analog zum Schurf SCH2 vorgesehen. Hier wird die Notwendigkeit der
Ausfiihrung im Projektverlauf mit dem Auftragnehmer (AN) abgestimmt.

Die Kampfmittelfreimessung erfolgt baubegleitend.
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